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Sammendrag:
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Foreliggende rapport omhandler den strategiske stagykartleggingen av Oslo Havn.

Oslo kommune ved Bymiljgetaten er i Forurensningsforskriftens kap. 5 palagt & koordinere den
strategiske stgykartleggingen av byomradet som innbefatter Oslo, Asker, Baerum, Lgrenskog, Skedsmo,

Oppegard og Reelingen kommuner.

Hver kildeeier har etter Forurensningsforskriften kapittel 5 ansvar for & kartlegge sine anlegg, samarbeide
med kommunen, samt levere kartleggingsresultat i henhold til Oslo kommunes kravspesifikasjon.

Beregningene viser at ingen boliger eller institusjoner (skoler, barnehager, sykehjem, sykehus etc.)
overskrider kartleggingsgrensene Lden (dag-kveld-natt lydniva) = 55 dB eller Lnignt (natt lydnivad) = 50 dB

fra Oslo Havn sine aktiviteter.

Det er laget stgysonekart som viser utbredelse av stgy fra Oslo Havn. Lgden €r dimensjonerende

parameter. Staysonekartet bergrer ingen omrader med stgygmfintlig bebyggelse.

Det gjgres her oppmerksom pa at kartleggingsgrensene i den strategiske kartleggingen er mindre
strenge enn de grensene Oslo Havn er bundet av i reguleringsbestemmelsene med referanse til
stgyretningslinjene T-1442. Oslo Havn sine handlingsplaner for stey forholder seg altsa til et hgyere

ambisjonsniva for stgyreduksjon.

Oppdatert kartlegging etter T-1442 vil skje seinere og samordning med denne er dermed ikke

gjennomfart i 2016.
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1 Innledning

Sweco Norge AS har fatt i oppdrag av Oslo Havn KF & gjennomfare strategisk staykartlegging av
havneaktiviteter i Oslo for aret 2016.

Oslo kommune ved Bymiljgetaten er i Forurensningsforskriftens kap. 5 palagt & koordinere den
strategiske stgykartleggingen av byomradet som innbefatter Oslo, Asker, Baerum, Lgrenskog,
Skedsmo, Oppegard og Reelingen kommuner.

Hver kildeeier har etter Forurensningsforskriften kapittel 5 ansvar for a kartlegge sine anlegg,
samarbeide med kommunen, samt levere kartleggingsresultat i henhold til Oslo kommunes
kravspesifikasjon.

Arbeidet med den strategiske kartleggingen ble i 2011 samordnet med kartleggingen etter
stgyretningslinje T-1442. Kartleggingen etter T-1442 ble utfart etter anmodning fra Oslo kommune
ved Plan- og bygningsetaten.

Oppdatert kartlegging etter T-1442 vil skje seinere og samordning med denne er dermed ikke
gjennomfgrt i 2016. Den strategiske kartleggingen er i denne sammenheng gjort forenklet i form av
en nedskalering av aktivitetsomfanget som & til grunn for utredning av den framtidige og
dimensjonerende situasjonen ar 2022.

Rapporten er inndelt slik at den kan legges inn som et selvstendig kapittel i samlerapporten fra
kommunen.

2 Havnedriften i 2016

Utredningen er basert pa tidligere kartlegging® av stagy rundt terminalen som ble utfart i forhold til
planretningslinje for stay (T-1442).

T-1442 kartleggingen presenterer 2010-situasjonen og en dimensjonerende framtidig situasjon i ar
2022. 2022-situasjonen tar hgyde for en containeromsetning pa 400.000 TEU pa Sjursgya. Det er
ogsa lagt inn forutsetninger om en containerterminal pa Kongshavn. @vrige havneomrader bestar
av Ormsund, Bekkelagskai og Kneppeskjaer (bilimport, ro-ro stykkgods, kysttrafikk, oljehavn),
Sjursgya nord (betongfabrikk, tarrbulk, verksted), Byhavna — Vippetangen (ferje og cruise),
Byhavna — Filipstad (ferje og cruise).

| 2016 befant man seg i en mellomsituasjon pa veg mot den beskrevne 2022-situasjonen. Viktige
forskjeller er Ormsund (under utvikling), Sjursgya nord (under utvikling), Grgnlia—Kongshavn (kun
containerdepot, utskipning av forurenset masse og skrapjernshandtering), Byhavna — Filipstad
(fortsatt noe havnedrift og asfaltverk).

Figur 1 viser havneomrader slik de planlegges i 2030 sammenlignet med 2000.

Oslo Havn gjennomgikk store endringer fra 2015-2016. Den 1.1.2016 opphgrte all containertrafikk
pa Ormsund og fra denne datoen er all containeromsetning lokalisert til Sjursgya containerterminal.

Sgrenga i Bjgrvika var i 2016 fortsatt et anleggsomrade for veg- og boligutvikling.

Tjuvholmen var ferdig utbygd i 2016. Dette omradet er utsatt for stgy fra havneaktivitet pa Filipstad
der Fjordbyutbyggingen enda ikke er satt i gang.
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Figur 1. Havneomrader i 2030 sammenlignet med 2000.

Influensomradene

De viktigste influensomradene i sgr er omradet Ormagya, Ormsundveien, Bekkelagsskraningen og
Bleikgya. Istlig og nordgstlig bebyggelse ligger hayt med god utsikt til Ormsund, Kneppeskjger og
Sjursgya. Bebyggelsen har ogsa utsikt til Mosseveien og jernbanen. Bebyggelse pa Ormgya og
langs Ormsundveien ligger lavere og bergres mest av naere aktiviteter pa Ormsund.

Influensomréader i midtre del er Ekebergskraningen og nye boliger p& Sgrenga som er utsatt for
stgy fra omradet Granlia — Kongshavn, samt veg og jernbane.

Influensomradene i nord er ny bebyggelse pa Tjuvholmen som er utsatt for stay fra Filipstad.

Dagens skipstrafikk passerer midt mellom Bleikaya og Sjursgya. Aktivitetene pa Sjursgya, med
innslag fra losseaktivitet i oliehavn, bilbater pad Kneppeskjaer, diverse aktiviteter pa Bekkelagskaia
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og massehandtering pa Ormsund er de viktigste havnestgykildene i 2016-situasjonen. Trafikken pa
Mosseveien er en viktig bakgrunnsstaykilde som pavirker hgrbarheten av havneaktivitetene.

Oslo Havn har installert méalestasjoner for stgy i Bekkelagsskraningen og pa Ormgya. Den farste
stasjonen har veert i drift siden 2009, den andre ble satt i drift i 2012. Man har full oversikt over
hvordan stgysituasjonen har utviklet seg i disse omradene i denne perioden.

2.2  Oslo Havn sitt system for oppfalging av stgy

Oslo Havn har opprettet et system der beboere som er bergrt av stgy fra havna kan rapportere inn
stgyhendelser slik at Oslo Havn kan fglge dem opp gjennom videre stgyanalyser, undersgkelser av
arsak og vurdering av korrigerende tiltak. Dette systemet er et viktig grunnlag for de handlinger
havna legger opp til i de kommende arene.
Oslo Havn anmoder naboer som er bergrt av stayhendelser fra havna om a benytte stgyskjemaet
som finnes péa oslohavn.no. Alle stgyklager registreres slik direkte i arkivet, stgyradgiver mottar
kopi umiddelbart og alle far svar.
| 2014 forbedret Oslo Havn sine rutiner for & besvare og informere naboer som rapporterer om
stayhendelser. Rutiner for oppfalging og retting er ogséa forbedret ved at klager formidles internt og
eksternt for hele tiden & holde hgy bevissthet om stay.
Anlgpsstatistikk generelt og for containerterminalen spesielt deles med stayradgiver. Denne
informasjonen bidrar til mer ngyaktige stgyanalyser.
Det er i 2016 mottatt rapporter om stgyhendelser fra naboer i omradene Bekkelagsskraningen,
Ormgya, Sgrenga og Tjuvholmen. Hendelser som er observert i Bekkelagsskraningen og pa
Ormgya dekkes av malestasjonene i Bekkelagsskraningen og pa Ormgya.
Sgrenga og Tjuvholmen dekkes ikke av malestasjoner for stgy. Her er det gjennomfart
malinger/kartlegging234 av de aktivitetene naboene rapporterer som plagsomme. Rapporter om
stgyhendelser knyttes til driftsinformasjon fra Oslo Havn, nevnte stgyrapporter og resultater fra
malestasjonene.
Tabell 1 viser et sammendrag for de fire omradene. Oslo Havn sin oppfglging av rapporter om
stgyhendelser er beskrevet i kap. 2.3.1
Tabell 1. Rapporter om stgyhendelser i 2016

Hendelse relatert til | Antall Antall Type stoy

rapporter innsendere
Ormsundkaia 45 27 Utskipning av forurenset masse. Lossing av grus, stein, sand,
salt. Asfaltverk.

Sjursgyaterminalen 12 9 Slag fra containerhandtering. Skipsmaskineri

Tjuvholmen — 17 13 Ungdomsaktivitet i skur 13. Skipsmaskineri. Lossing av salt

Filipstad

Serenga — Grgnlikaia | 13 5 Skrapjern. Massedumping i lekter. Tomgangskjgring.

Skipsmaskineri (slepebat)
Sum 87 54
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2.3

2.3.1

2.3.2

Beskrivelse av stgykildene og korrigerende tiltak som Oslo Havn
gjennomfarer

Skip - generelt

En del skip avgir mye stay ved lossing/lasting. Dette kan skyldes hgy belastning pa
driftsmaskineri/hjelpeaggregat, forsert drift av lasteromsventilasjon pa bilbater eller drift av
pumpesystemer (tankskip). | tillegg kan det veere store forskjeller mellom stgy fra systemene pa
ulike skip. Beregningene tar utgangspunkt i gjennomsnittsverdier for et stort antall skip®.

Stay fra cruiseskip har ikke medfert direkte klager pa stay. Men Oslo Havn har registrert at stgy fra
utendgrs musikkaktivitet pa skipene kan vaere en arsak til forstyrrelser. Oslo Havn oppfordrer
derfor operatarene om a dempe slik aktivitet etter kl. 23.

Containerhavna pa Sjursgya
Figur 2 viser situasjonsplan for Sydhavna 2016.

Lossing og lasting fra containerskip er den aktiviteten i havna som produserer mest stgy sett
gjennom aret. Handteringen gir erfaringsmessig ogsa en del impulspreget stgy (slagstay).
Slagstayen inntreffer nar trucker og kraner henter og setter i fra seg containerne. Fgr 2016 var
neerheten mellom bolighbebyggelsen og terminalen pd Ormsund en avgjgrende faktor som
resulterte i mange klager pa stgy fra de bergrte. Etter at containeraktivitetene ble flyttet til Sjursgya
har disse klagene avtatt. Man star igjen med noen klager fra Ormgya pa slagstgy fra
containerhandtering. Disse klagene har kommet p& kvelds- og nattetid nar bakgrunnsstgyen er lav,
ofte kombinert med svak vind fra nord. Analyser av malte stgynivaer viser ingen overskridelser av
stgygrensene i reguleringsplanen. Maksimalstgynivadene nar tidvis grensen pa Lp,armaks = 60 dB,
men antallet hendelser overskrider ikke maksimailt tillatt antall p& 10 hendelser per natt.

Klager pa stay er relatert til containerhandtering som beskrevet og stay fra skipsmaskineri. Oslo
Havn har ikke gjort korrigerende tiltak for containeraktivitetene, men skipsoperater varsles nar stay
fra skip overskrider grensene i reguleringsplanen.
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Figur 2. Situasjonsplan Sydhavna 2016
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2.3.3

2.3.4

2.3.5

Ny aktivitet pd Ormsund

Etter 1.1.2016 har det veert varierende grad av aktivitet pa Ormsund. | en kortere periode ble det
fraktet ut forurenset masse pa natt, men Oslo Havn valgte & avslutte disse arbeidene fordi
belastningene ble for store for omgivelsene. Kaiomradet har seinere veert benyttet til inntak, lagring
og videre frakt av sand/grus/stein. Det er ogsa satt opp et asfaltverk. | slutten av aret har det vaert
inntak av salt og videre frakt ut av omradet.

Asfaltverket er palagt stgygrenser som er betydelig strengere enn grensen i den strategiske
kartleggingen. Staymalinger viser at verket tilfredsstiller disse grensene. Det er ikke registrert
direkte klager pa stoy fra selve asfaltverket.

Inntak og handtering av sand-, grus- og steinmasser skjer sporadisk. Sa lenge dette foregar pa
dag- og kveldstid, overskrides ikke grensene i reguleringsplanen.

Klager pa stay er relatert til massehandtering og stay fra skipsmaskineri. Oslo Havn har gjort
korrigerende tiltak som begrenser slikt arbeid pa sein kveld og nattetid. Skipsoperatar varsles nar
stay fra skip overskrider grensene i reguleringsplanen.

Sgrenga — Grgnlikaia

Nye boliger pa Sgrenga er eksponert for stgy fra skrapjernshandtering pa Granlikaia, samt
sporadisk utskipning av forurenset masse fra byggegroper i Oslo.

Klager pa stgy dreier seg om massedumping i lekter, skrapjernsaktivitet, tomgangskjgring med
tungt kjgretay og drift av skipsmaskineri. Oslo Havn har gjort korrigerende tiltak i form av varsling
av skrapjernsaktivitet dersom det ma gjennomfgres pa natt i perioden mellom kl. 23-07.
Operatgren sgker a regulere aktivitet pa kveld og utover natt nar det er mulig. Massedumping
fordeles pa ulike utskipningssteder for & begrense den lokale belastningen.

Skrapjernsaktivitetene planlegges flyttet til Sjursgya nord i en posisjon lenger unna utsatt
bebyggelse.

Byhavna - Filipstad og Akershusneset

Figur 3 viser situasjonsplanen for Filipstad, Figur 4 viser Akershusneset. Planene er fra 2010, men
er omtrent uendret fram til 2016.

Begge omradene har daglige anlgp av ferje. | tillegg er det cruisetrafikk. Pa Filipstad er det i tillegg
sporadiske anlgp av bulk og partilaster.

Nye boliger pa Tjuvholmen er eksponert for stgy fra lossing av salt som kan forega pa nattetid.
Klager pa stgy dreier seg om skipsmaskineri og nevnte lossing av salt.

Det er har ogsa veert klager pa stgy fra ungdomsaktivitet som foregar i skur 13 pa kaia. Dette
skuret brukes til ungdomsaktiviteter i regi av Bymiljgetaten. De som organiserer aktivitetene for
Bymiljgetaten er informert om klagene og de har skissert ulike tiltak for blant annet & isolere skuret,
og det blir lagt opp mer strgm slik at behovet for aggregat reduseres. Det er opprettet direkte
kontakt med boligdrift pa Tjuvholmen.

Det er ikke boliger i direkte neerhet til Akershusneset.
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Figur 3. Situasjonsplan Filipstad (uendret fra 2010).
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Figur 4. Situasjonsplan Akershusneset 2016.

2.3.6 Kildedata

Tabell 2 viser total beregnet lydeffekt (avgitt stay) fra de ulike delene av havna. Fordelingen over
dggnet er beregnet pa grunnlag av aktivitetsopplysninger fra havna, statistikker for kaibesgk og
tidligere stgyrapporter utarbeidet for Oslo Havn. Lydeffektene er beregnet pa grunnlag av detaljerte
stgydata for maskinelt utstyr og arbeidsprosesser, fastsatt dels ut fra faglig skjgnn, dels
erfaringsdata fra litteratur® og andre prosjekter, bl.a. steymalinger pa og rundt havneomradene.

RAPPORT SIDE 11 AV 14

P:\5181\97830432_0slo Havn 86HAV12 Generell stgyradgivning\12 Eget arbeid\Strategisk kartlegging 2016\Rapport\97830432 RIAku06 Revl
Strategisk stgykartlegging Oslo Havn 2016_A.docx



SWECO %

Tabell 2. Stgyproduksjon fra Oslo Havn fordelt pA omrade. Total avgitt lydeffekt til omgivelsene pr. dag, kveld
og natt i et arsdggn. Lydeffektene inkluderer bade maskin- og prosesstay.

Total lydeffekt Lwa (dB)
Dag k. Kveld kl. Nattkl. | Tidsmidlet per Degnveid Viktige staykilder
07-19 19-23 2307 dogn (Laen)
Dagens situasjon 2016
Ormsund, Bekkelagskai og 105 100 95 103 105 Asfaltverk, stykkgods, sand/grus/stein,
Kneppeskjeer div. skipstrafikk inkl. bilbat.
Sjursgya containerterminal 112 107 105 110 113 Containerterminal 206.000 TEU i 2016
OQliehavn 106 106 106 106 112 Skip og pumpesystemer
Sjursgya nord og Kongshavn 104 99 94 102 104 Betongfabrikk og andre bedrifter, kai- og
skipstrafikk, container.
Granlikaia 112 106 101 109 112 Skrapjern, tomcontainere, utskiping av
forurenset masse.
Byhavna — Akershusneset inkl. 110 109 96 108 110 Ferje og cruise. Div. skipstrafikk
ferje
Byhavna - Filipstad inkl. ferje 112 104 100 110 111 Ferje, cruise, asfaltverk, div. bedrifter
inkl. skipstrafikk, BA- og tungtrafikk

2.4

TEU=Twenty-feet equivalent unit. Et mal for kapasitet i containeromsetning

Beregningsmetoder og forutsetninger

Den strategiske kartleggingen er som nevnt i innledningen gjort forenklet i form av en nedskalering
av aktivitetsomfanget som la til grunn for utredning av den framtidige og dimensjonerende
situasjonen ar 2022. Bruken av Ormsund var i 2016 i en utredningsfase og det som foregikk der
hadde preg av & veere midlertidig, til dels bygg- og anleggsaktivitet. Det gamle containerkrananlegget
ble farst fijernet i 2017.

| den permanente situasjonen for Ormsund sikter man mot at alle grenseverdier for stgy blir ivaretatt.
Beregningene vil bli supplert med mer detaljert informasjon etter hvert som planene setter seg.

Staykildene i havna er gruppert som arealkilder lokalisert til de delene av havna de hgrer inn
under. Hver arealkilde bestar av en rekke enkeltkilder med tilhgrende lydeffekt og driftstid fordelt
over dagn og ar. Stgyskjerming som fglger av vegetasjon inkluderes ikke i beregningene.

Staykildene pa havneomradene er i stor grad mobile og falger ikke fastlagte traseer.
Stayreflekterende og stgyskjermende elementer kan for eksempel veere containerstabler og
skipsskrog. Korreksjoner for intern skjerming og refleksjon pa terminalomradet inngar i
emisjonsverdiene, jf. Tabell 2.

Driftstidene i havna er estimert ut fra statistikk for skipstrafikk, kran- og havneaktivitet. | de tilfellene
der det er sveert sammensatt aktivitet med mange bedrifter og ulike stgykilder (gjelder Ormsund,
Bekkelagskaia, Kneppeskjeer, Sjursgya nord og Kongshavn), er det forutsatt at aktivitetsnivaet
sammenlignet med dag synker til 1/3 pa kveld og 1/10 pa natt. Inntil nsermere kunnskap foreligger
om disse kildene, er det antatt en lydeffekt 55 dB/m2ved 100 % drift. Dette anses som en
konservativ tilnaerming.

Stagyen er beregnet etter gjeldende nordiske metode for ekstern industristey’ med
beregningsprogrammet CadnaA 2017.159 med rutenettopplagsning pad 10 m x 10 m. Markflaten er
satt til 0,5 (delvis absorberende) pa land- og terminalomrader og 0,0 (hard, reflekterende) over sjg.
Det er benyttet digitalt kartverk med ekvidistanse 1 m levert av kommunen den 12.6.2017.
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I henhold forurensningsforskriftens kap. 5 del Ill skal utendgars stgyniva beregnes med metoder
som tilfredsstiller de til enhver tid gjeldende krav i direktiv 2002/49/EF. ISO 9613-28 er i EU sitt
stgydirektiv angitt som referansemetode for industristay inntil en ny, felles metode er ferdig utviklet
og godkjent til bruk.

Den nordiske beregningsmetoden er benyttet i denne rapporten. Den nordiske metoden vil
gjennomgaende gi hgyere beregningsverdier enn ISO 9613-2. Bruk av den nordiske metoden gir
derfor gkt sikkerhetsmargin i beregningene.

3 Beregnet stoy

Stayen er i henhold til Forurensingsforskriften beregnet i hayde 4 m over terreng for kartleggingsaret
2016. | stgrre hgyder kan staykildene veere mindre skjermet, slik at stayniviet opp etter etasjene
kan veere hgyere enn det som vises i stgysonekartene.

Stgysonekartet kan ikke benyttes til beregning/vurdering av stgy i utvalgte punkt inne i sonene.
Eventuell bygging av steysarbar bebyggelse inne i stgysonene krever mer detaljerte
stgyberegninger. Resultater fra slike beregninger vil kunne avvike fra stgysonekartene, avhengig av
beregningspunktets plassering og den lokale situasjonen.

Stay fra veg, tog og bane vil ogsa bidra i influensomradene for havnestayen. Her vises til egne
stgyutredninger fra de respektive anleggseierne.

Beregningene viser at ingen boliger far stgy over kartleggingsgrensene Lden = 55 dB 0g
Lnight = 50 dB. Lden er dimensjonerende parameter.

Staysonekartet for &r 2016 er vist i vedlegg 1 til rapporten.

Vedlegg 2 viser til sammenligning staysonekartet for 2011. Visningen er revidert slik at den lettere
kan sammenlignes direkte med situasjonen i 2016. Her ma det bemerkes at kartleggingen i 2011
ikke inkluderte omradet Granlia. Det er supplert med beregninger for Grgnlia i 2016.

4 Beregninger sammenlignet med malinger

Beregningsresultatene er sammenlignet med stayen som er malt ved malestasjonene i
Bekkelagsskraningen og pa Ormgya. Stasjonene er plassert ved den bebyggelsen som var mest
utsatt for stay fra Ormsundterminalen. | 2016 etter at containeraktivitetene p4 Ormsund opphgrte,
sank lydnivaet ved stasjonen pd Ormgya fra Lden= 54,9 dB til Laen= 53,3 dB (&rene 2012-2015) - en
reduksjon pa 1,6 dB. | Bekkelagsskraningen gikk nivaet ned fra Lden= 58,8 dB til Lden= 58,6 dB
(arene 2009-2015) - en reduksjon pa bare 0,2 dB. Malingene viser at stgyen fra
Ormsundterminalen utgjorde en mindre del av den fysiske! stayen i disse omradene.

Beregningene viser at stgynivaet fra de samlede havneaktivitetene er redusert fra Lgen= 51 dB i
2011 til Laen= 47 dB i 2016 ved begge stasjonene, en reduksjon pa 4 dB.

Etter flyttingen av containerterminalen er stgyen ved de to stasjonene ytterligere dominert av
annen stgy enn havn. Beregnet havnestay utgjar Ldsen = 47 dB. Det kan da utledes at den gvrige
stayen som kommer fra all annen aktivitet utgjar Leen = 52 dB ved stasjonen pa Ormgya og Lden =
58 dB i Bekkelagsskraningen. Den fysiske stgyen fra havneaktivitetene malt over dggnet er altsa
underordnet den gvrige stgyen ved disse malestasjonene.

1 Den faktiske lydenergien som man kan male
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Den gvrige stagyen domineres farst og fremst av vegtrafikken og dette er en annen anleggseiers
ansvar. | tillegg kommer stgy fra fly, bane og jernbane — som ogsa er andre anleggseieres ansvar,
stagy fra byggevirksomhet, vedlikehold av bygninger og tomtearealer, samt stgy fra fritidsaktivitet.

Men havna har generelt mer innslag av nattlig aktivitet og vil dermed veere lettest hgrbar da. Det
gjelder bade den jevne stgyen og de mer kortvarige stayhendelsene. De aller fleste av klagene
kommer fglgelig ogsa pa nattetid. Her ma man ogsa ta i betraktning at havne- og skipsstay har et
starre potensiale for & skape stayplager enn f.eks. vanlig samferdselsstay.
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Merk: Stay fra omradet Granlia er ikke
med i 2011-situasjonen
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