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Sammendrag:

Stgymaler Bekkelagsskraningen

Resultatene for 2018 viser at det totale lydnivaet i Laen €r 0,7 dB lavere enn i arene 2009-2015, dvs. far
Ormsundterminalen ble flyttet. For perioden 2016-2018 er reduksjonen 0,3 dB. Selv om havnestgyen i
seg selv er betydelig redusert, er endringen i det totale lydnivaet marginal. Staygrensene for Sydhavna
tilfredsstilles ved malestasjonen som er representativ for den mest stgyutsatte bebyggelsen i
Bekkelagsskraningen.

Stgymaler Ormgya

Resultatene for 2018 viser at det totale lydnivaet i Laen €r 2,3 dB lavere enn i 2012-2015. For perioden
2016-2018 er reduksjonen 1,6 dB. Stgygrensene for Sydhavna tilfredsstilles ved malestasjonen som er
representativ for den mest stgyutsatte bebyggelsen pa Ormaya.

Rapporterte stgyhendelser - klager
Rapporterte stayhendelser er betydelig redusert siden 2016-2017.

Det er i 2018 mottatt rapporter om stgyhendelser fra naboer i omradene Bekkelagsskraningen, Ormgya,
og Tjuvholmen. Hendelser som er observert i Bekkelagsskraningen og pad Ormgya dekkes av
malestasjonene i Bekkelagsskraningen og pa Ormgya.

De rapportene som Oslo Havn mottar fra naboene, ses i sammenheng med tilgjengelig driftsinformasjon
og resultater innhentet fra malestasjonene.
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1 Innledning

Sweco Norge AS er stagyfaglig radgiver for Oslo Havn KF. Arbeidet omfatter stgyradgivning,
stgymalinger og stgyanalyser i Oslo Havn og er regulert i kontrakt 14 HAV 15.

Denne rapporten viser maleresultater for stgy fra Ormsund- og Sjursgyaterminalen for 2018.
Resultatene er hentet inn ved to malestasjoner, den ene plassert i Bekkelagsskraningen, den
andre pa Ormgya. Rapporten benytter de samme forutsetningene som notater og rapporter fra
arene 2009-20171234.5.6,7,8,9,

2 Maleopplegget

Malestasjonen som star i Bekkelagsskraningen har veert i drift siden 2009. Maleren omtales som
MALESTASJON BEKKELAGSSKRANINGEN. Formalet med denne méleren var opprinnelig &
skille ut stay fra containerterminalen pa Ormsund. Containeraktivitetene ble i sin helhet flyttet til
Sjursgya i 2016. Ny bruk av Ormsundkaia er i innledende fase.

Fra 2012 ble det satt i drift en malestasjon pa Ormgya. Hovedformalet med denne maleren er &
skille ut stay fra Sjursgya/Sjursgyaterminalen. Maleren registrerer ogsa stay fra Ormsundkaia og
har vist seg a gi verdifull tilleggsinformasjon om aktivitetene der. Maleren omtales som
MALESTASJON ORM@YA.

Maleresultatene ved begge stasjonene sammenstilles med driftssituasjonen i havna. Ettersom
containeraktivitetene pa Ormsund ble avviklet i 2015, foreligger det nd bare informasjon om
containeraktivitet ved Sjursgyaterminalen. | tillegg kommer den daglige driften pa Ormsund,
Bekkelagskaia, Kneppeskjeer, oljeterminalen, Sjursgya gst, samt alle aktivitetene pa Sjursgya nord
og Kongshavn. Batanlgp er styrende for mye av aktiviteten og tilharende stay.

Begge malestasjonene er plassert naer stayutsatte bolighus. Det innebaerer at de registrerte
stgynivaene kan sammenlignes med de staygrensene som gjelder for boliger som er berart av stay
fra Ormsund og Sydhavna.

3 Begreper
| rapporten benyttes falgende staybegreper:

Lydniva Lpa; (kan ogsa angis som Laeky): Tidsmidlet A-veid lydtrykkniva over et visst
tidsintervall, f.eks. 1 minutt, 1 time, 8 timer, 24 timer, dag, kveld eller natt (Lnignt). A-veiingen
innebaerer en tilpasning til hvordan det menneskelige gret oppfatter de ulike
frekvenskomponentene i lyden.

Dag-kveld-natt lydniva Lgen: Dagnmidlet A-veid lydtrykkniva der stgybidraget i kveldsperioden (KI.
19-23) er gitt et tillegg pa 5 dB og staybidraget i nattperioden (kl. 23-07) er gitt et tillegg pa 10 dB.
Utendars stay i Lden er etter T-144210 angitt i "frittfelt-posisjon”. Det betyr at lyd som reflekteres fra
naerliggende fasader ikke tas med.

Maksimalt lydniva Ly armax (kan 0gsd angis som Larmax): St@ytopper angitt som A-veid lydniva
med tidskonstant F (FAST).

4 Stoygrenser

For Sydhavna gjelder reguleringsbestemmelsene fra 2009. Her heter det i pkt. 3: 3.1 Stgy og
vibrasjoner: «For stgy fra vei, sporvei, jernbane og havnevirksomhet skal grenseverdiene i
Miljgverndepartementets retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442, tabell 2)
legges til grunn». |1 2009 var det T-1442/2005 som gjaldt.
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4.1

4.2

Reguleringsplanen ble dermed vedtatt far revisjonen av stgyretningslinjene T-1442 i 2012. |
utgaven fra 2005 stod det at «stgynivaet i Lgen eller Lnignt for et enkelt driftsdegn bar ikke overstige
anbefalt arsmidlet gjennomsnitt med mer enn 3 dB. For virksomheter med store variasjoner i
aktivitet bar det derfor benyttes grenseverdier midlet over dggn eller driftstid».

| revisjonen fra 2012 er denne anbefalingen tatt vekk, og flyttet til veiledningen for retningslinjene
(M-128!1 kap. 3.3.1). Det foreligger ogsa en revisjon av T-1442 i 2016, men endringene omfatter
ikke havn.

Dette betyr at det er arsmiddelverdiene som primeert skal gjelde for havn. Men arsmidlede grenser
er vanskelige & forholde seg til i det daglige stayarbeidet. Nar det gjelder mer kortvarige aktiviteter
— dette gjelder spesielt i den nye situasjonen pa Ormsundkaia — har man derfor rent operativt lagt
til grunn at de samme grensene (dvs. arsmiddel) skal gjelde for stay i enkeltdagn, sekundaert med
et tillegg + 3 dB for verste dggn/natt. Dette gjeres for & ha et praktisk vurderings- og
handlingsverktay og man ma ta med i helhetsvurderingen at det er arsmidlet stgy som er den
formelle grensen.

Tabell 1 viser staygrensene for Sydhavna.

Skjerpet krav for impulsstgy eller tonekomponenter

Sydhavna har hgy arealeffektivitet og boligene befinner seg i stor avstand fra containerhavna. Det
er dessuten mye annen bakgrunnsstgy i omradet. Med disse forholdene vil ikke containerhavna
avgi stay som faller inn under definisjonen impulsstgy. S& langt er ingen slike skjerpede krav
praktisert for selve containeraktivitetene Sydhavna.

Det kan imidlertid forekomme situasjoner der skip eller spesielle kilder pa kaiomradene kan avgi
stgy som er preget av toner eller impulser. Det vil veere aktuelt & praktisere de skjerpede grensene
i slike tilfeller.

Stgyhendelser om natten

Grenseverdien for maksimalstayniva er Lparmax = 60 dB i T-1442/2016. Grensen for
maksimalstgynivaet gjelder dersom det er mer enn 10 hendelser over dette nivaet i nattperioden
(kl. 23-07). | T-1442/2005 var grensen Lsar = 60 dB. Lsar er en stgrrelse som det er vanskelig &
forholde seg til i en havn og det er derfor valgt & benytte Lparmax.

Oslo havn er opptatt av & begrense kraftige stayhendelser om natten. Kravet om maks. 10
hendelser over 60 dB pr natt er derfor viktig.
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Tabell 1 Gjeldende stgygrenser for Sydhavna

Pa uteplass ved bolig og utenfor rom med stayfalsom
bruk Uten impulslyd | Med impulslyd Kommentar
Stgy om kvelden og natten
) far straffetillegg henholdsvis
Arsdagn Lgen 55dB 50 dB +50g+10 dB i Lgen
Tillates +3 dB i Laen i enkelt
Enkeltdggn Lden 58 dB 53 dB dagn
Tilleggskrav utenfor soverom
Arsnatt kl. 23-07 Lnight 45dB
Tillates +3 dB i Lnignt i enkelt
Enkeltnatt kl. 23-07 Lnight 48 dB natt
Natt kl. 23-07 Lsar/Lp,AF max 60 dB Hoyst 10 hendelser pr. natt
o -
5 Malt stoy fra havnevirksomheten

5.1

For & begrense stgybelastningen fra Ormsundkaia ble deler av virksomheten pa kveld og natt
overfgrt til Sjursgya fra og med 2009. | denne perioden var det en gkende grad av overfgrt
kranoperasjon til Sjursgya. Den 1.1.2016 opphgarte all containertrafikk p& Ormsund.

Etter 1.1.2016 har det veert varierende grad av aktivitet pa Ormsund. Kaiomradet har veert benyttet
til inntak, lagring og videre frakt av sand/grus/stein samt salt. Et midlertidig asfaltverk har ogsa veert
i drift fram til oktober 2017. 1 2017 ble containerkranene fiernet fra kaia. Kaia har ogsa veert nyttet til
inntak av husmoduler.

Malestasjon Bekkelagsskraningen

Malestasjonen er plassert i et omrade der det er mye stay fra annen aktivitet enn havn. S& lenge
det var containeraktivitet pA Ormsund var det mulig & skille ut og analysere de periodene det var
aktivitet. Etter flytting av Ormsundterminalen er containeraktivitetene kommet s langt unna at det
ikke lenger er mulig & registrere at de har noen pavirkning pa staysituasjonen. Det er imidlertid
fortsatt mulig & registrere stay fra enkelte skip.

Ut over dette har maledataene veert viktige for & kunne dokumentere endringene etter flytting av
containerterminalen. Se Tabell 2.

For 2018 foreligger det bare resultater for 1. halvar. Resultatene for foregdende ar 2014-2017 viser
imidlertid liten forskjell mellom samlet halvar- og arsresultat. Det er derfor valgt & vise tallene for 1.
halvar og sammenligne disse mot foregaende arsresultat.

Resultatene for 2018 viser at det totale lydnivaet i Laen er 0,8 dB lavere enn i 2017 og 0,5 dB lavere
enn i 2016. @vrige resultater framgar av Tabell 2 og Figur 1.

Samlet Lgen for perioden 2016-2018 er 0,3 dB lavere enn i arene 2009-2015. Forskjellen er sa liten
at situasjonen, malt i Lsen, m& anses uendret siden 2009. Dette stemmer for gvrig godt med
konklusjonene fra tidligere arsrapporter som hele tiden har vist at det var annen stagy i omradet som
var avgjgrende for de totale lydnivaene sett over aret.

Fra og med 2017 regnes dggnperiodene som kl. 07-19 (dag), 19-23 (kveld) og 23-07 (natt). Dette
samsvarer med grensene i reguleringsbestemmelsene. | arene 2009-2015 og 2016 til og med juli
maned ble nattperioden regnet fra kl. 22-06 (kveld kl. 18-22 og dag kl. 6-18). Endringen innebzerer
at man far noe mer stay (< 0,5 dB) innenfor nattperioden fordi denne strekker seg til kl. 07 (tidligere
kl. 06).
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Forskjellen i stgyniva mellom netter med og uten containeraktivitet p& Ormsundterminalen var 1,5
dB i arene 2009-2015. En slik forskjell er hgrbar, og godt harbar nar havnestgyen i tillegg har mye
innhold av impulspreget stay (containerslag) og stay fra kraftige dieselmotorer pa trucker.

Nar havnestagyen skal midles over et helt ar, vil forskjellen naturlig nok bli mindre — dette fordi
driften ikke har veert dggnkontinuerlig 24/7. Mange netter og kvelder var uten drift, eller de hadde
ikke full drift.

Naboreaksjoner som er formidlet p& Oslo havn sitt stayskjema relaterer seg alltid til konkrete
opplevde hendelser. Man kan da heller ikke forvente at naboene reagerer pa den opplevde,
samlede stayen gjennom et helt ar. Det er samtidig rimelig & forvente at naboreaksjoner ikke
utlgses av en hendelse alene, men at de kan veere et resultat av flere negative erfaringer over en
viss tid. I den sammenheng ma man kunne anta at den totale stgybelastningen fra alle kilder (jevn
stgy + varierende stgy + maksimalstgy fra hendelser) er viktig.

Man ma ogsa ta i betraktning at Ormsundkaia na er belagt med noe ny aktivitet. Dette medvirker til
a utligne den stgyreduksjonen som flytting av containerhavna resulterte i.

Ny aktivitet pA Ormsundkaia er begrenset til dag, dels kveld — ikke natt. Som tabell 2 viser er det
likevel ikke oppnadd redusert nattestay ved malestasjonen. Dette ma forstas slik at den nattlige
situasjonen helt siden 2009 har veert preget av flere stagykilder. Ormsundterminalen gav hgrbar
stay ved nattdrift, men ikke slik at den pavirket de totale nivaene malt over aret.

Tabell 2 viser ogsa at malt Leen er 58-59 dB ved stasjonen. | henhold til stgyretningslinjene T-1442
strekker gul stagysone seg ut til Lsen = 55 dB for veg og havn, Lden = 58 dB for jernbane. Gul
st@gysone er en vurderingssone hvor kommunene bgr vise varsomhet med a tillate etablering av ny
stgysarbar bebyggelse. Malingene viser altsa at bebyggelsen i Bekkelagsskraningen er stgyutsatt,
ogsa uten havnestay.

Hvordan nye kilder pavirker beboernes opplevelse av stgy i en slik situasjon avhenger av flere
faktorer. Stayens hgrbarhet, frekvens- og impulsinnhold og nar den forekommer kan ha stor
betydning for sta@yplagene.
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Tabell 2. Malestasjon Bekkelagsskraningen ar 2018. All stay (bakgrunnsstay + havn) sammenlignet mot

foregaende ar.

Lparalle dager LpaTalle kvelder LpaTalle netter
2018 (1. | 2016- 2009- 2018 (1. | 2016- 2009- 2018 (1. | 2016- | 2009-2015
halvar) 2018 2015 halvar) 2018 2015 halvar) 2018
Januar 54,7 55,1 52,0 53,1 49,5 49,2
Februar 55,9 55,9 51,9 53,3 49,2 49,8
Mars 55,0 56,0 52,4 53,6 49,5 51,0
April 56,0 56,5 54,8 51,1
Mai 55,8 56,7 54,3 54,7 51,2 51,2
Juni 56,7 56,9 55,0 54,2 51,3 51,4
Juli 54,9 55,2 53,1 53,7 49,6 50,2
August 56,1 54,5 51,4
September 56,6 54,4 51,2
Oktober 57,3 54,7 51,6
November 56,6 53,7 50,7
Desember 55,6 53,2 50,4
;::8‘;95 Gl g5 56,1 56,4 533 53,8 54,4 50,1 506 | 50,7
2018 (1. | 2016- 2009-
halvar) 2018 2015
Lden 58,1 58,5 58,8
RAPPORT SIDE 8 AV 15
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5.2
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Figur 1. Malt lydniv& ved mélestasjon Bekkelagsskraningen i &rene 2009-2015 og 2016-2018 (etter flytting av
Ormsundterminalen).

Malestasjon Ormgaya

Pa nordspissen av Ormgaya er det lavere bakgrunnsstaynivaer fra andre kilder enn i
Bekkelagsskraningen. Havnestayen trer dermed tydeligere fram og beboerne reagerer pa
havnestay selv om nivaene ikke er sa hgye.

Resultatene for 2018 viser at det totale lydnivaet i Lden €r 1,3 dB lavere enn i 2017 og 0,8 dB lavere
enn i &r 2016. Man ma veere oppmerksom pa at dette ogsa kan skyldes lokale forhold. Bl.a. har det
i en tid veert gkt byggeaktivitet pa eiendommen. @vrige resultater framgar av Tabell 3 og Figur 2.

Samlet Lden for perioden 2016-2018 er 1,6 dB lavere enn i arene 2012-2015. Endringen skyldes at
all containeraktivitet er flyttet til Sjursgya som ligger betydelig lenger unna enn Ormsund.

Det er vurdert & flytte malestasjonen, men det er sa langt ikke funnet annen egnet lokalisering.

Forskjellen i staynivd mellom netter med og uten containeraktivitet pA Ormsundterminalen +
Sjursgya var 2,0 dB i arene 2012-2015. Nar containeraktivitetene na er begrenset til Sjursgya vil
forskjellen mellom slike netter vaere ca. 1 dB (gjennomsnitt for 2016-2018).

Disse forskjellene er hgrbare, og godt hgrbare nar havnestgyen i tillegg har mye innhold av
impulspreget stgy (containerslag). Mens stgyen fra aktivitet p4 Ormsundkaia pga. kort avstand ikke
er sd mye pavirket av veerforholdene, vil staynivaene fra Sjursgya i stor grad avhenge av
veerforholdene. Med vindretning fra nord gker nivaene og det er gkende sannsynlighet for at
grensen for maksimalstay (Lp.armax = 60 dB) ogsa overskrides. Klager pa stay fra Sjursgya vil
derfor oftest forekomme nar det er stayende aktivitet samtidig med slike vaerforhold.
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Tabell 3. Malestasjon Ormgya ar 2018. All stay (bakgrunnsstgy + havn) sammenlignet mot foregéende ar.

Lparalle dager LpaTalle kvelder LpaTalle netter
2018 2016- 2012- 2018 2016- 2012- 2018 2016- 2012-
2018 2015 2018 2015 2018 2015
Januar 48,8 48,8 46,3 46,2 443 44,6
Februar 48,7 48,5 455 458 43,5 442
Mars 48,5 50,1 45,6 46,6 434 443
April 50,8 51,7 48,5 49,2 45,8 46,0
Mai 49,7 50,3 48,9 48,8 452 46,5
Juni 51,6 50,6 49,7 50,3 47,2 47,0
Juli 478 484 478 481 444 452
August 50,5 50,3 46,9 474 443 46,1
September - 498 - 48,4 - 46,5
Oktober 50,9 51,5 48,8 48,7 45,9 46,6
November 494 49,9 46,8 474 446 454
Desember 48,6 50,7 454 47,6 437 46,8
Jan-des 49,7 50,2 51,4 47,5 48,1 49,7 449 458 47,6
2018 2016- 2012-
2018 2015
Laen 52,6 53,3 54,9
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5.2.1
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Figur 2. Malt lydniva ved malestasjon Ormgya i arene 2012-2015 og 2016-2018 (etter flytting av
Ormsundterminalen).

Yilport gir opplysninger om krandriften som har veert pa Sjursgya. Dersom man ser pa de
periodene der det har veert drift om natten, viser malingene at man holder seg godt innenfor
stgygrensen som gjelder for ar og enkeltnetter (Lnigh: = 45/48 dB). Vindforholdene har betydning
pga. den store avstanden mellom havn og boliger. Det kan derfor veere betydelig forskjell mellom
enkeltnetter. Man vil registrere de hgyeste nivaene i netter med svake vinder fra nord. Det er
dokumentert i tidligere arsrapporter at enkelte overskridelser i maksimalstgy da vil kunne
forekomme’.

| 2018 var det drift p& Sjursgyaterminalen i 57 % av nettene. Dette inkluderer da netter med skip
ved Ormsundkaia. 1 2017 og 2016 var tallene henholdsvis 39 % og 36 %.

Maleresultat for perioder med skip ved kai Ormsund

Det er registrert skip ved kai pad Ormsund i 8 % av nettene og 11 % av kveldene gjennom 2018.
Som Tabell 4 viser er lydnivaet i disse periodene hgyere enn for en gjennomsnittlig kveld eller natt.
Gjennomsnittlig avstand til skip og aktiviteter pA Ormsundkaia antas & vaere ca. 350 m.

Ut fra Tabell 4 kan lydnivaet fra skip som har ligget ved Ormsundkaia (og aktivitet knyttet til dem)
anslas til & veere ca. Lpar=45 dB. Dette betyr at skipene med evt. tilhgrende aktiviteter i kaiomradet
har avgitt en gjennomsnittlig lydeffekt ca. Lwa = 105 dB.

| perioden 2009-2015 foregikk det containeraktivitet ved Ormsundkaia i ca. 39 % av kveldene og
ca. 24 % av nettene, altsa et langt hgyere aktivitetsniva. Lydniva fra aktivitet ved Ormsundkaia
alene foreligger ikke, men samlet lydniva fra aktivitet ved Sjursgya og Ormsund var anslatt til ca.
LpaT=47 dB pd kvelder med containerhandtering.

Konklusjonen er at skip med tilhgrende aktivitet ikke har gitt overskridelser av stgygrensen (Lnight =
45 dB) for aret under ett. Dette skjedde heller ikke i enkeltnetter (grense Lnight = 48 dB).
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Tabell 4. Malestasjon Ormgya ar 2017 og 2018. Lydniva malt med skip ved Ormsundkaia.

LpaTkvelder | LpaTnetter

2017 | 2018 | 2017 | 2018

Antall kvelder/netter 42 25 39 20

Malt lydniva med skip ved kai Ormsund | 50,2 | 49,8 | 49,1 | 47

Malt lydniva alle kvelder/netter 486 | 475 | 462 | 449

dB

51

50

Lp,A,T kveld 2017 Lp,A,T natt 2017 Lp,A,T kveld 2018 Lp,A,T natt 2018

B Malt lydniva med skip ved kai Ormsund Malt lydniva alle kvelder/netter

Figur 3. Malestasjon Ormgya. Lydniva med skip ved kai Ormsund og i alle perioder 2018.

Rapporterte stoyhendelser i 2018

Dette er klager pa stgy mottatt via stayskjema pa Oslo Havn sine Web-sider.

Oslo Havn anmoder naboer som er bergrt av stgyhendelser fra havna om & benytte stgyskjemaet
som de finner pa Oslo Havn sine WEB-sider.

| 2014 forbedret Oslo Havn sine rutiner for & besvare og informere naboer som rapporterer om
stgyhendelser. Rutiner for oppfelging og retting er ogsa forbedret. Dette betyr at alle rapporter om
stgyhendelser som sendes Oslo Havn via stgyskjema blir besvart. Besvarelsen inneholder
folgende:

Referanse til henvendelsen
En beskrivelse av hva som har foregatt i Oslo Havn innenfor det aktuelle tidsrommet

Hvis relevant: Maledataene fra steymalerne blir neermere analysert og situasjonen blir
vurdert mot stgygrensene

Oslo Havn informerer om eventuelle tiltak man vil gé videre med

Generell info om stgy med referanse til Oslo Havn sine nettsider

RAPPORT
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6.1

6.2

Omfang

Det er i 2018 mottatt rapporter om stgyhendelser fra naboer i omradene Bekkelagsskraningen,
Ormgaya og Tjuvholmen. Det er ikke mottatt noen rapporter fra Sgrenga dette aret. Hendelser som
er observert i Bekkelagsskraningen og pd Ormgya dekkes av méalestasjonene i
Bekkelagsskraningen og pa Ormgya.

Sgrenga og Tjuvholmen dekkes ikke av malestasjoner for stgy. Her er det gjennomfart
malinger/kartlegging21314 av de aktivitetene naboene rapporterer som plagsomme.

Rapporter om stagyhendelser knyttes til driftsinformasjon fra Oslo Havn, resultater fra
malestasjonene og data fra eventuelle andre malinger.

Tabell 5 viser et sammendrag av rapporter i 2018 for de fire omradene. Figur 4 viser en
oppsummering for arene 2012-2018. Flere av innsenderne rapporterer flere ganger gjennom aret.
Her ma man samtidig veere oppmerksom pa at innsenderne ogsa gjerne representerer andre
husstandsmedlemmer eller naboer uten at dette framgar av rapportene.

Tabell 5. Rapporter om stgyhendelser i 2018

Hendelse relatert til | Antall rapporter | Antall innsendere | Type stoy
Ormsundkaia 4 2 Lossing av pukk. Helikoptertrafikk
Sjursgyaterminalen 18 8 Skipsmaskineri, takelur skip, alarm,
Tjuvholmen - Filipstad | 3 2 Skipsmaskineri
Sum 25 12
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Figur 4. Antall rapporterte stayhendelser og ulike innsendere i &rene 2012-2018

Det skjedde en kraftig gkning av antall rapporterte hendelser i 2016. | 2017 og 2018 er antallet
redusert. | 2018 omhandlet rapportene i all hovedsak stay fra skipsmaskineri. Se detaljert oversikt i
vedlegg, Tabell 7.

Analyse

Rapporter om stgyhendelser ved Ormsund/Sjursgya blir normalt fulgt opp med en gjennomgang av
malingene ved de to stasjonene. Det er som nevnt ikke malestasjoner ved Filipstad og Grgnlia.
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Enkelte av rapportene omhandler helt spesielle enkelthendelser som lar seg forklare uten naermere
analyse av maleresultatene.

Tabell 6 viser et sammendrag av innmeldt stayende aktivitet fra Ormsund/Sjursgya i 2018 som er
naermere analysert. Analysene er sendt pr. e-post til Oslo Havn.

I tilegg kommer Oslo Havn sine egne svar pa innrapporterte stayhendelser fra Grgnliaomradet og
Filipstad og andre mer spesielle hendelser. Se Tabell 7 i vedlegg.

Tabell 6. Stgyende aktivitet pa Sjursgya og Ormsund i 2018, som er neermere analysert

Tidsperiode | Aktivitet Antall | Referanse til E-post/notat fra Sweco. Vurdering
klager
4-5.2 og 8- Stay fra skipene Scorpius (tankskip pa | 2 E-post 13.2.2018. Det er ikke malt forhgyede, harbare
9.2. tankskiputstikker @st) og Energizer verdier. Nylig sngfall kan ha medfert dempet lokal
(containerskip Sjursgya) omradestay, med mer tydelig lavfrekvent stay fra skipene
som folge.
5-7.4 09 9- Stay fra skip (uspesifisert, trolig 1 E-post 19.4.2018. Det er ikke malt forhgyede, herbare
10.4. Sjursgyaomradet) verdier
Natt til 3.6. Stay fra skip pa ankringsplass ved 1 E-post 6.6.2018. Det er ikke malt forhgyede, harbare
Ormgya verdier
10.6 Stay fra skip Balkan, evt. Alsterdijk ved | 1 E-post 19.6.2018. Godt harbar stgy fra skip k. 06.45 og
containerterminalen 12.15. Ikke overskridelse (kun landligge dag)
15.7 Stay fra skip Thun Globe ved 1 E-post 30.7.2018. Godt harbar stey fra skip. Ikke
tankskipsutstikkeren overskridelse (kun landligge dag/kveld)
26.8 Stay fra skip Balkan ved 1 E-post 29.8.2018. Godt harbar stey fra skip ogsa
containerterminalen containerhandtering. Ikke overskridelse (kun landligge
dag/kveld)
Natt til 22.10 | Stey fra skip Da Tai pa ankringsplass 1 Ikke analysert
Ormgya

7 Referanser

1 Notat 5164-1, 26.11.2009 og 5248-1, 18.1.2010. KILDE Akustikk AS

2 Notat 5476-1, 19.8.2010 og 5657-1, 13.1.2011. KILDE Akustikk AS

3 Notat 97830430_RIAKU02_Steymaler Ormsund 2011_A, 14.03.2012. Sweco Norge AS

4 Rapport 97830430 Malestasjoner for stgy fra Ormsund- og Sjursgyaterminalen. Resultater for 2012 og perioden 2009-2011. Sweco Norge AS, 26.4.2013
5 Rapport 97830430 Malestasjoner for sty fra Ormsund- og Sjurseyaterminalen. Resultater for 2013 og perioden 2009-2012.
6 Rapport 97830432 Malestasjoner for stgy fra Ormsund- og Sjursgyaterminalen. Resultater for 2014.

7 Rapport 97830432 Malestasjoner for stay fra Ormsund- og Sjursgyaterminalen. Resultater for ar 2015

8 Rapport 97830432 RIAKU05 Malestasjoner for stgy Sydhavna. Resultater for ar 2016. Sweco Norge AS, 6.3.2017

9 Rapport 97830432 RIAKUO7 Malestasjoner for stay Sydhavna. Resultater for ar 2017. Sweco Norge AS, 15.5.2018

10 Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging, T-1442, Miljgverndepartementet, 2016 (2012, 2005).

1 Veileder til retningslinje forbehandling av stey i arealplanlegging M-128 | 2016 (T-1442/2016). Miljedirektoratet.

12 Oslo Havn KF. Stay fra havne- og anleggsvirksomhet pa Grenlikaia. Oppdrag 97830430.4, 8.4.2013. Sweco Norge AS.

13 Stgymalinger i Tjuvholmen Allé ved saltlossing pa Filipstad. Oppdrag 97830430, 3.2.2013. Sweco Norge AS.

14 Stgy fra havnevirksomhet pa Granlikaia. Oppdatert situasjon 2015. Oppdrag 97830432, 18.9.2015. Sweco Norge AS

RAPPORT SIDE 14 AV 15



SWECO %

Vedlegg 1 Innsendernes rapporter

Tabell 7. Mottatte rapporter om stayhendelser i 2018 med utklipp av innsenders kommentar

Dato | Sted Rapportert hendelse (deler av innsenders tekst er kopiert inn)

74. Sjursgya «Sgndag ettermiddag/kveld har det kommet en bat som ligger og steyer altfor mye»

18.1. | Slurseya «Containerskip med navn Helian og Energizer. Ligger til kai med hovedmoter pa»

42. Sjurseya «Det ligger na et tankskip Scorpius som stgyer mer enn de andre skipene som har lagt til kai i den uken
som var»

8.2. Sjurseya «Eksos stay fra Energizer. Denne ligger med hovedmotor pa» (2 innsendere)

20.2. | Ormsund Lossing av pukk. Hjullaster. Metallslag (3 innsendere)

104. | Sjursgya «Den siste uken har det veert fire netter der det har vaert ekstremt mye. Dere har tidligere svart at det
kan ta opp til en halvtime til batene som kommer inn slar av hovedmotorene sine; de bruker da
tydeligvis mye lengre tid enn dette da jeg blir holdt vaken i timevis»

204 | Ankringsplass | Takelur

224. | Sjursgya «Konstant stey fra bat i hele dag. Det er en bat som ofte kommer pa s@ndager, tidlig om morgenen og
er der ofte til langt pa kveld»

3.6. Ankringsplass | «Stay fra hjelpemotor til oppankret skip ved Ormaya. Enkelte skip har veldig brakete hjelpemotorer»

10.6. | Sjurseya «Na pa sgndag den 10/6 kommer det inn en bat pa morgenen som ligger til kai hele dagen. Den stayer
med en motorlyd som er veldig gjennomtrengende»

15.7. | Sjursgya «Meget hgy og kontinuerlig stay fra noe jeg antar er stramgenerator fra tankskipet Thun Globe som
ligger til kai»

2.8. Sjursgya Alarm

8.8. Sjursgya «Eksos sty fra Energizer. Denne ligger med hoved motor pa»

26.8. | Sjursgya «Skipet Balkan ligger med hovedmotor pa»

29. Sjursgya «Balkan fra den la til kai ca. 0845 til 1020 Lyden fra skipet har ikke endret seg siden den la til kai, jeg
regner da med at skipet ligger med hovedmotor pa tung gang»

16.9. | Sjursgya «Balkan fra den la til kai ca.10 til 11.16. Lyden fra skipet har ikke endret seg siden den la til kai, jeg
regner da med at skipet ligger med hovedmotor pa tung gang»

22.10. | Ankringsplass | Skip. Da Tai - ankringsplass

2.11. | Sjursgya «Motor stgy fra Carten Maria. Denne stayer veldig mye»

3.12. | Filipstad Skip. Sea Endurance

13.12. | Ormsund Helikopteraktivitet

14.12. | Filipstad Skip. Sea Endurance
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